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Samenvatting

Met het Visserij Verduurzaamt traject werkt de Vlaamse visserijsector collectief aan de verduurzaming
van de vloot. De duurzaamheid wordt gemeten met de 11 VALDUVIS indicatoren, en elke drie jaar
worden streefwaarden bepaald die behaald moeten worden om continue verbetering te stimuleren.
Hiervoor biedt ILVO ondersteuning in de vorm van een verbetertraject, een plan van maatregelen die
een reder kan nemen om een hogere score te behalen. Reders die deelnemen aan dit traject en
voldoen aan de streefwaarden worden beloond met een markterkenning.

De rol van ILVO binnen het Visserij Verduurzaamt Support project bestond uit :
Het opvolgen van de duurzaamheid van de Vlaamse visserijsector:
e berekenen van de indicatoren
e opstellen van verbetertrajecten
o begeleiden van reders
Het voorbereiden van de volgende drie-jaren cyclus:
e evalueren van het Visserij Verduurzaamt traject en VALDUVIS als meetsysteem
e updaten van de indicatoren om ze eerlijk en actueel te maken

e het VALDUVIS-systeem verder verbeteren om eerlijke en up-to-date
duurzaamheidsbeoordelingen uit te voeren.

Uit de evaluatie en inspanningen rond visievorming ontstond een gelipdatete set indicatoren die
samen VALDUVIS 2.0 vorm geven:

(1) De indicator ‘Visbestand’ wordt in vrijwel alle beoordelingssystemen voor duurzame vis in rekening
gebracht. Als basis voor de berekening van deze indicator worden de ICES-adviezen (ICES, de
Internationale Raad voor het Onderzoek van de Zee) gebruikt. Deze indicator is dezelfde indicator als
in VALDUVIS v1.

(2) De indicator ‘Seizoen’ doet een uitspraak over het vissen op een soort tijdens het paaiseizoen. In
het kader van een duurzame visserij wordt er in de paaiperiode best niet gericht gevist op een vissoort
in zijn paaigebied. Deze indicator wordt berekend aan de hand van een paaikalender. De indicator is
aangepast en de overgangen in paaiperiodes voor sommige soorten verlopen nu minder abrupt.

(3) De indicator ‘Bodemimpact’ is grondig herwerkt dankzij de inzichten uit het Benthis Nationaal
project. De indicator houdt rekening met de visserijdruk en de bodemgevoeligheid om een beter beeld
te scheppen van de bodemimpact.

(4) De indicator ‘Brandstofverbruik’ weerspiegelt het aantal liter verbruikte brandstof per zeedag. Ten
opzichte van de vorige versie wordt besomming niet meer opgenomen.

(5) De indicator ‘Vangstproces’ is een nieuwe indicator die de technische maatregelen opvolgt die
bijdragen aan het verhogen van de selectiviteit van het net, de overleving van teruggegooide vis en
het minimaliseren van teruggooi en het dierenleed.



(6) De indicator ‘Visserij-inspanning’ gaat na hoeveel waarde er wordt gecreéerd per ingezette visserij-
inspanning (vangstcapaciteit en -activiteit). De besomming van de ondernomen visreis wordt
uitgedrukt tegenover de ingezette visserij-inspanning van die reis.

(7) De indicator ‘Financiéle stabiliteit’ maakt een inschatting van de kans op succes of faling van een
rederij. Hierdoor wordt een overzicht gegeven van de economische duurzaamheid van een vaartuig en
kan, via het verbetertraject, gericht geadviseerd en gestuurd worden richting betere economische
duurzaamheid.

(8) De indicator ‘Veiligheid’ geeft een reeks verplichte en niet-verplichte acties weer die de veiligheid
aan boord verbeteren. Deze lijst is samengesteld in samenwerking met PREVIS (Preventie van
arbeidsongevallen aan boord van Visserijschepen), een afdeling van het Zeevissersfonds.

(9) De indicator ‘Guardians of the Sea’ is een nieuwe indicator en omvat de initiatieven, engagementen
en samenwerkingsverbanden die aantonen dat de reder / visser met een positieve ingesteldheid
bijdraagt aan een duurzame visserijsector.

(10) Deze indicator ‘Welzijn en Welbevinden’ volgt de inspanning op die een reder neemt om het
welzijn en welbevinden van de bemanningsleden te verbeteren.

(11) De ‘Stimulatiebonus’ is een indicator waar ‘bonuspunten’ mee verdiend kunnen worden die
bijdragen aan de uitvoering van de visie van het beleid en waar concrete acties aan gekoppeld kunnen
worden.

Deze nieuwe indicatoren zullen zorgen voor een correcter en genuanceerder beeld van de
duurzaamheid binnen de Vlaamse visserijsector. Om de eerlijkheid van het systeem verder te
garanderen zullen bepaalde indicatoren een aangepaste streefwaarde hebben per vaartuiggroep
(groot vlootsegment, eurokotters en de rest van het klein vlootsegment). Vaartuigen uit de
verschillende vlootsegmenten hebben andere kenmerken en kunnen niet op dezelfde vlakken
evolueren. Daarom mogen enkel vaartuigen met gelijkaardige kenmerken met elkaar vergeleken
worden. De combinatie van gelipdatete indicatoren en aangepaste doelstellingen per vaartuiggroep
zal leiden tot een correcter en eerlijker Visserij Verduurzaamt Traject waarbij elk vaartuig kan rekenen
op een gepersonaliseerde aanpak.



Summary

“Towards More Sustainable Fisheries” (Visserij Verduurzaamt) is a voluntary process meant to
collectively improve the sustainability of the Flemish commercial fishing fleet. Sustainability is
measured by the 11 VALDUVIS indicators. “Towards More Sustainable Fisheries” stimulates continuous
improvement by setting new targets every three years that must be met in order to qualify for market
recognition in the fish auction. ILVO offers a supportive improvement plan comprised of measures that
shipowners can take to achieve a higher score.

The role of ILVO within the ‘Visserij Verduurzaamt Support’ project consisted of:
Monitoring the sustainability of the Flemish fisheries sector:

e (Calculating the indicators (including data collection)
e Drawing up improvement plans
e Guiding shipowners in their sustainability pathway

Preparing the next three-year cycle:

e Evaluating the Toward More Sustainable Fisheries trajectory as well as VALDUVIS
as a measuring system

e Updating the indicators to make them fair and up-to-date

e Further improving the VALDUVIS system in order to conduct fair and up-to-date
sustainability assessments.

Based on the evaluation and the participatory process on building a vision, an updated set of indicators
emerged. Together they shape VALDUVIS 2.0:

1) The indicator “Fish stock” is taken into account in almost all sustainable fish rating systems.
The ICES (international Council for the Exploration of the Sea) recommendations form the basis
for the calculation of this indicator. This indicator uses the same methodology as in VALDUVIS
vl.

2) The indicator “Season” makes a statement about fishing for a species during its spawning
season. In the context of sustainable fishing, it is best not to target a fish species during its
spawning period. This indicator has been adjusted and for some species the transitions
between the spawning/no spawning period is now less abrupt.

3) The indicator “Bottom disturbance” has been thoroughly revised thanks to the insights from
the “Benthis National” project. The indicator takes into account the fishing pressure and the
bottom sensitivity to create a better insight on the bottom impact.

4) “Fuel consumption” reflects the volume of fuel consumed per day at sea. Compared to the
previous version, revenue is no longer included.

5) The indicator “Catch process” is a new indicator that monitors technical measures that
contribute to increasing the selectivity of the net, the survival of discarded fish and efforts to
minimize discards and reduce animal suffering.

6) “Fishing Effort” measures how much value is created per fishing effort deployed (fishing
capacity and activity). The sum of the fishing trip undertaken is expressed against the fishing
effort deployed for that trip.



7) The indicator “Financial stability” estimates the probability of success or failure of a fishing
company. This provides an overview of the economic sustainability of a vessel and, through
the improvement process, targeted advice and guidance can be given towards better
economic sustainability.

8) The indicator “Safety” shows a series of mandatory and non-mandatory actions that improve
safety on board. This list has been compiled in collaboration with PREVIS (Prevention of Work
Accidents on Board of Fishing Vessels), a division of the Fund for Sea Fisheries.

9) The indicator “Guardians of the Sea” is a new indicator and includes the initiatives,
commitments and partnerships that demonstrate that the shipowner/fishers contribute
positively towards a sustainable fishery.

10) The indicator “Welfare and well-being” monitors the effort that a shipowner takes to improve
the well-being of the crew members.

11) The “Stimulation Bonus” is an indicator that makes it possible for the shipowners to collect
bonus points. Concrete actions linked to the vision of policy makers form the basis of this
indicator.

These improved indicators will provide a more correct and nuanced picture of the sustainability in the
Flemish fisheries sector. To further guarantee the fairness of the system, certain indicators will have
an adjusted target per vessel group (large fleet segment, euro cutters and small fleet segment). Vessels
from the different fleet segments have different characteristics and cannot evolve in the same way.
Therefore, only vessels with similar characteristics should be compared. The combination of updated
indicators and adjusted objectives per vessel group will lead to a pathway towards a more sustainable
fisheries that is more correct and more fair and where each vessel can count on a personalized
approach.



Inleiding

Het Visserij Verduurzaamt traject is een gezamenlijke actie van de Vlaamse visserijsector, het beleid
en wetenschappers om te werken aan het verduurzamen van de vloot. De duurzaamheid wordt
gemeten met VALDUVIS, een informatieve tool die bestaat uit 11 indicatoren. Elke 3 jaar worden
streefwaarden bepaald om continue verbetering te stimuleren.

In het rapport ‘Visserij Verduurzaamt: een beknopt overzicht’ (Blondeel L., Pecceu E. & Verlé K, 2021)
kan meer informatie gevonden worden over het tot stand komen van Visserij Verduurzaamt en
VALDUVIS.

Het Visserij Verduurzaamt project (2019-2021) bouwde verder op de duurzaamheidsbeoordelingen
van het VALDUVIS-systeem en de realisatie van een markterkenning op de veilklok en was
onderverdeeld in twee deelprojecten:

e Visserij Verduurzaamt Market — toegespitst op de verdere uitwerking van de markterkenning
(Rederscentrale)

e Visserij Verduurzaamt Support — evaluatie en verbetering van het VALDUVIS-systeem,
begeleiding van de reders en voorbereiding van het volgende 3-jarentraject (ILVO).

VALDUVIS VALDUVIS Markt erkenning
als monitoringstool als leerinstrument (de verbetertrajecten) Visserij Verduurzaamt
WP 1: Een eerlijke en up-to- WP 1.1 — Eerlijke duurzaamheidsevaluaties (Up-
date VALDUVIS Tool to-date data, indicatoren, viootsegmenten)

WP 1.2 — Evolutie duurzaamheid vioot —J
‘

—» WP 2.1 - Omkaderde verbetertrajecten -
WP 2: Verbetertrajecten

» WP 2.2 - Jaarlijkse opvolgingsgesprekken
A

—* WP 3.1 Beheer Website -~
WP 3:IT en databeheer

r WP 3.2 — Update functionaliteiten
>

WP 3.3 - Databeheer

WP 4.1 — Hoalbaarheid markterkenning
met externe quditing en traceerboarheid

WP 4: Visserij

Verduurzaamt als
markterkenning WP 4.2 — VWV vergelijken met andere

certificeringsprogramma’s
WP 4.3 — Toekomstvisie en doelstellingen
VV als markterkenning

WP 5.1 — Visserij Verduurzaamt Website

WP 5: Communicatie
met sector en keten WP 5.2 — Sensibiliseren schippers en bemanning

WP 5.2 — Communicatie naar en in de keten

Figuur 1 Overzicht van het project "Visserij Verduurzaamt"

Het project was opnieuw een nauwe samenwerking tussen de Rederscentrale en het ILVO met groot
engagement van de sector.

In dit rapport ligt de focus op de resultaten van het Visserij Verduurzaamt Support project.
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Werken aan duurzaamheid

Elk jaar werden de duurzaamheidsscores van de deelnemende reders berekend. Hiervoor wordt
informatie verzameld uit het boekhoudkundig uittreksel (een enquéte via het departement Landbouw
en Visserij (L&V) van de Vlaamse overheid), het elektronisch logboek en verkoopgegevens (bekomen
via L&V), en een vragenlijst die wetenschappers van het ILVO voorleggen aan elke reder.

In dit project werden de scores 2018, 2019 en 2020 berekend. De verbetertrajecten werden online of
met de post verstuurd naar de reders, maar door de COVID-pandemie werden de
opvolgingsgesprekken grotendeels vervangen door een online enquéte.

De duurzaamheidsscores van de laatste jaren vertoonden een dalende trend. Verschillende
indicatoren bevatten de besomming als een belangrijke factor. Bijgevolg heeft een daling van de
besomming, bv. door de Covid-19 pandemie, sterke gevolgen voor de resultaten. Bij het ontwikkelen
en aanpassen van de vernieuwde set indicatoren werd hier rekening mee gehouden.

Opvolgen van de vloot

Jaarlijks werd een vlootrapport opgesteld met de duurzaamheidsscores van alle vaartuigen die
deelnemen aan Visserij Verduurzaamt. Dit geeft onderzoekers, maar ook het visserijbeheer en het
beleid een overzicht van de vorderingen van de hele vloot, en waar bijsturing nodig is. In figuur 2
worden de totaalscores weergegeven van de periode 2015-2020.

De resultaten worden opgesplitst in 3 vaartuiggroepen die elk een eigen karakter hebben. De groepen
worden als volgt bepaald:

e Groot Vlootsegment (GVS) : vaartuigen met een motorvermogen > 221 kW
e Eurokotters : vaartuigen met een motorvermogen < 221 kW en een activiteitscode “E” zoals
toegekend door de Dienst Zeevisserij
e De rest van het Klein Vlootsegment (KVS) : de overige vaartuigen met een motorvermogen <
221 kW
Enkel vaartuigen met een volledige duurzaamheidsscore werden meegenomen in de analyse.

De doelstelling voor de deelnemende reders binnen deze cyclus van het Visserij Verduurzaamt traject
was om tegen het einde van de cyclus minimaal een totale score van 60 te behalen. In onderstaande
grafiek is in de periode van 2015 -2020 een duidelijke stijgende trend waarneembaar in de totale
scores, waarbij alle vaartuiggroepen vorderen richting de streefwaarde. Deze trend keert zich echter
om na 2018. De besomming blijkt een grote invloed te hebben op de totale uitkomst maar wordt voor
een groot deel bepaald door externe factoren waar de visser geen invioed op heeft. Tijdens de
ontwikkeling van VALDUVIS werd deze gebruikt als maat om te standaardiseren. Na een eerste
volledige cyclus en het opvolgen van de trends over een aantal jaren, merken we dat besomming
wellicht een te grote invloed heeft. De indicatoren waren ontwikkeld in tijden dat het economisch
beter ging, maar nu dat het weer minder goed gaat volgen de totale scores en weerspiegelen ze deze
economische toestand. Voor de nieuwe versie van de indicatoren in VALDUVIS 2.0 werd rekening
gehouden met de invloed van besomming op de scores.
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Figuur 2 Trends in geaggregeerde scores van 2015-2020

Het voorbereiden van de volgende drie-jaren cyclus

De VALDUVIS methodologie werd in de periode 2012-2014 ontwikkeld (Kinds A & Sys K., 2015) en
vervolgens uitgetest in samenwerking met een aantal pilootvaartuigen. De basis van het VALDUVIS-
systeem en het Visserij Verduurzaamt traject is solide, maar verbeteringen zijn mogelijk. De
ontwikkeling van duurzaamheidsindicatoren neemt tijd in beslag en een belangrijk onderdeel hiervan
is ook een grondige evaluatie en herziening van het systeem. Dit was voorzien in het Visserij
Verduurzaamt Support project. De VALDUVIS-indicatoren werden de afgelopen jaren voor het eerst
voor quasi de volledige vloot en over verschillende jaren berekend. Dit zorgde ervoor dat we op basis
van de cijfers konden nagaan of het systeem eerlijk en actueel is en welke indicatoren bijgestuurd
moesten worden.

De volgende kernvragen werden gesteld tijdens de evaluatie:

1. Is Visserij Verduurzaamt gedragen? — Voldoet het systeem aan de verwachtingen van alle

(markt)deelnemers?

2. Is VALDUVIS up-to-date? — Is het systeem een realistische en genuanceerde weergave van de
werkelijkheid?

3. Is VALDUVIS eerlijk? — Zijn de streefwaarden even haalbaar voor elk deelnemend
vissersvaartuig?

4. Is VALDUVIS adviseerbaar? - Kunnen concrete acties gedefinieerd worden om te verbeteren?

De kernproblemen die hieruit voortkwamen werden afgetoetst met een denktank bestaande uit
verschillende belanghebbenden, om te verzekeren dat heel het proces gedragen is door alle
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deelnemers. Bovendien werd in de denktank richting gegeven aan deze verbeteringen door de visie,
missie en waarden te bepalen van Visserij Verduurzaamt.

Tussen 2019 en 2021 werden de oorspronkelijke VALDUVIS-indicatoren ook aan een grondige
evaluatie onderworpen. Deze evaluatie bestond uit:

e Een SWOT analyse op de huidige indicatoren
e Een literatuurstudie voor elke indicator

e Consultatie van experts per onderwerp

e Interne en externe brainstormsessies

e  Proof of concept voor sommige indicatoren

We zijn tot een set van 10 indicatoren gekomen aangevuld met één simulatiebonus-indicator. De 10
indicatoren kunnen opgesplitst worden in 5 ecologische indicatoren, 3 sociale en 2 economische
indicatoren.

Ecologische indicatoren
1. Visbestand
Seizoen
Bodemimpact
Vangstproces
Brandstofverbruik

ukwnN

Economische indicatoren
6. Financiéle stabiliteit
7. \Visserij-inspanning

Sociale indicatoren

8. Guardians of the sea
9. Welzijn en welbevinden
10. Veiligheid

11. Stimulatiebonus

Deze inspanningen met als gevolg een nieuwe of aangepaste set aan indicatoren hebben geleid tot
VALDUVIS 2.0, een geactualiseerde versie van het VALDUVIS-meetsysteem. Het overzicht hieronder
geeft aan hoe de oude indicatoren zich verhouden ten opzichte van de nieuwe indicatoren (Figuur 3).
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Oude indicatoren Nieuwe indicatoren

Dierenwelzijn . .
Stimulatiebonus

. Dataverzamelin
Verloning g

Rendabiliteit

Figuur 3 Overzicht van de overgang tussen de oude VALDUVIS indicatoren en VALDUVIS v2.0. Een stippellijn duidt minimale veranderingen
aan, een onderbroken lijn duidt grote veranderingen aan en een volle lijn geeft een volledige herwerking aan.

De 11 nieuwe indicatoren worden hieronder kort samengevat:

Ecologische indicatoren

Visbestand

De indicator visbestand doet een uitspraak over de mate waarop een vaartuig vist uit gezonde
visbestanden. Een reder wordt beloond wanneer grotere volumes vis gevangen worden uit gezonde
visbestanden.

Berekeningswijze
De scores voor visbestand worden berekend aan de hand van twee belangrijke gegevensbronnen;

1. De loghoekgegevens
a. Deze informatie geeft inzicht over de aangelande soorten en gewichten, en in welke
gebieden deze vissen gevangen zijn.
2. De ICES adviezen
a. ICES is een Europees orgaan dat verantwoordelijk is voor het uitwerken van
vangstadviezen voor de Europese wateren. Elk visbestand wordt grondig geévalueerd
en onderzocht op trends in de populatie. Gebaseerd op deze trends worden adviezen
geformuleerd over de maximale vangstvolumes voor het volgende jaar.

Wijzigingen ten opzichte van de oude indicator
Voor de niet-gequoteerde soorten zoals garnaal en zeekat waar geen ICES- adviezen voor bestaan
wordt een standaard score toegekend (65). Wanneer vaartuigen deelnemen aan extra
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beheersmaatregelen, zal een hogere score toegekend worden. Dit kan in geval van, bijvoorbeeld, een
Harvest Control Rule.

Seizoen
De indicator Seizoen doet een uitspraak over het vissen op een soort tijdens het paaiseizoen.

Berekeningswijze

De indicator Seizoen is verbeterd door de grenzen van het paaiseizoen per soort meer geleidelijk te
laten verlopen. Hierbij is beroep gedaan op nieuwe gegevens uit Fishbase en aanvullende literatuur
(voornamelijk in geval van schelp- en schaaldieren).

Op Fishbase zijn soortspecifieke overzichten terug te vinden van paaikalenders die, in bepaalde
gevallen, locatie-afhankelijk zijn (vb. met een aangepaste paaikalender voor de Golf van Biskaje, de
Noordzee en de Keltische Zee). Om een graduele kalender te bekomen werden deze locatie-
afhankelijke gegevens gecombineerd tot een geaggregeerde paaikalender (Tabel 2). De percentages in
onderstaande kalender geven aan in hoeveel procent van de bemonsterde sites er voortplanting
plaatsvond voor die soort. Indien er geen nieuwe gegevens teruggevonden werden, of wanneer er
enkel gegevens waren van één locatie kon geen graduele schaal ontwikkeld worden.

Tabel 1: Graduele schaal van de paaikalender. Enkel de top 10 soorten op vlak van volume zijn
weergegeven.

Soort/Maand Jan Feb Mrt Apr Mei Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Schol 57% 29% 21% 21% 36%
Tong 22% 33% 56% 56% 11%
Tongschar 25% 63% 63% 38% 13%
Kabeljauw

Stekelrog

Blonde rog

Zeeduivel 33% 33% 33% 67% 67% 33% 33%

Garnaal 25% 25% 25% 25% 25% 25%

Schartong 33% 33% 67% 67% 67%

Rode poon

Wijzigingen ten opzichte van de oude indicator

Voor de top 15 soorten hebben we op basis van de beschikbare literatuur meer graduele grenzen
toegevoegd zodat de overgang tussen binnen het paaiseizoen en buiten het paaiseizoen minder abrupt
zijn.

Bodemimpact

De indicator bodemimpact probeert in te schatten in hoeverre de visserijactiviteiten een (negatieve)
impact hebben op het marien milieu. De inspiratie voor deze indicator vindt zijn oorsprong in de
uitwisselingen met het Benthis Nationaal project (Depestele, Van Hoey et al., 2022).
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Berekeningswijze

Deze indicator probeert rekening te houden met de gevoeligheid van de bodemgemeenschap, de
intensiteit van het vissen en met welk vistuig er gevist werd. Het blijft een versimpeling van de
werkelijkheid, maar de benadering is als volgt te omvatten. Elke bodemvisserij oefent een bepaalde
druk uit op de bodem. Op deze bodem leeft er een bepaalde gemeenschap die verstoord wordt door
de visserijactiviteit. Een bredere sleep of een diepere afdruk zorgen voor meer verstoring. De mate
waarin deze gemeenschap zich snel herstelt bepaalt de gevoeligheid. Grofweg herstellen traag-
groeiende soorten trager dan snelgroeiende soorten.

1)

2)

3)

Om de druk van de visserijactiviteit te bepalen worden er VMS-gegevens (Vessel Monitoring
System) gebruikt. Deze laten toe om de beviste opperviakte te bereken op een bepaalde
gridcel. Deze wordt berekend als het product van de visuren, de gemiddelde snelheid tijdens
het vissen en de breedte van het vistuig. De beviste oppervlakte wordt nog eens
vermenigvuldigd met een maat voor de penetratiediepte. Deze bepaalt namelijk hoeveel
benthische fauna er sterft of meegenomen wordt tijdens een sleep.

De gevoeligheidsclassificatie van de bodemgemeenschappen wordt bepaald op basis van de
informatie beschikbaar op MarLIN (www.marlin.ac.uk). Gevoeligheid wordt in deze
benadering gedefinieerd als een product van (1) de waarschijnlijkheid van schade als gevolg
van een druk en (2) de snelheid van (of tijd die nodig is voor) herstel zodra de druk is
verminderd of opgeheven. Voor meer details zie ILVO mededeling- Benthis Nationaal
(Depestele, Van Hoey et al., 2022). Zo wordt er een gevoeligheid toegekend aan de MSFD-
habitattypes bekomen via Emodnet.

Bijkomend zijn er een aantal gebieden (Natura2000 gebieden) die beschermd worden voor
bodemberoering, onder de habitatrichtlijn. Deze worden ook in rekening gebracht als
gebieden die vermeden moeten worden.

Deze informatie wordt dan gecombineerd om ruimtelijk in kaart te kunnen brengen wat de impact van
een vaartuig was in een bepaald gebied of wat de totale impact was in een jaar.

2017-2019 20172019

Reg)

Pressure Habitatgevoeligheidskaart Natura2000 (HD)

Figuur 4 Voor Visserij Verduurzaamt wordt impact benaderd als een combinatie van de druk op de zeebodem (pressure) en de
gevoeligheid van de habitats in bepaalde gebieden (classificatie volgens MarLIN en Natura2000 gebieden)

Wijzigingen ten opzichte van de oude methode

Deze indicator werd volledig herzien en probeert nu vooral rekening te houden met de gevoeligheid
van de bodemgemeenschap, de intensiteit van het vissen en met welk vistuig er gevist werd.

Bovendien werd er een ruimtelijke component toegevoegd waardoor deze indicator meer
bespreekbaar wordt met de reder. Deze indicator houdt geen rekening meer met de besomming.
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Vangstproces

Deze nieuwe indicator onderzoekt de technische maatregelen die bijdragen aan het verhogen van de
selectiviteit van het net en de overleving van teruggegooide vis en het minimaliseren van teruggooi en
het dierenleed.

Berekeningswijze

Deze indicator is bijzonder moeilijk te benaderen op vaartuigniveau aangezien er weinig tot geen
informatie beschikbaar is over welke maatregelen het meest bijdragen aan de verhoging van de
selectiviteit en overleving en het minimaliseren van teruggooi en het dierenleed. Er is echter wel
informatie beschikbaar over de bijvangst-ratio’s (discard ratio’s) van bepaalde métiers binnen de
Europese visserijen (ICES, 2017; Quirijns & Pastoors, 2014). De beschikbare informatie vormde het
startpunt voor deze indicator.

De huidige berekeningswijze voor de indicator vangstproces gaat uit van een métier-afhankelijke
startscore. Deze startscore houdt rekening met het percentage van gevangen vis dat behouden wordt
(het omgekeerde van de discard-ratio) en het effect dat een specifiek métier heeft op het dierenwelzijn
(gebaseerd op de oude dierenwelzijn indicator).

Dit geeft per métier de volgende startscore:

Tabel 2 Startscore per métier

Startscore
OTB NEP 51%
OTB DEM 63%
TBB_DEF 51%
TBB_CRU 55%
Flyshoot 55%
Staandwant en andere 55%

Afhankelijk van de métiers die een vaartuig gebruikt, krijgt het een jaarlijkse startscore toegekend. Een
specifiek vaartuig kan vervolgens zijn score verbeteren door extra maatregelen te nemen. Deze
maatregelen staan beschreven in een checklist van ‘best practices’: een oplijsting van aanbevelingen
waarvan onderzocht werd of aangenomen wordt dat ze bijdragen aan de verbetering van de
selectiviteit / overleving en vermindering van de teruggooi / dierenleed. De weging van deze
maatregelen werd afgetoetst met ILVO- visserij technische onderzoekers. Hierbij wordt het meeste
gewicht gelegd op maatregelen die bijdragen aan een verhoogde selectiviteit (60%) aangezien grote
inspanningen in dit aspect zal bijdragen aan de verbetering van overleving / teruggooi en dierenleed.
De belangrijkste maatregelen die een reder kan nemen is een grotere maaswijdte in de kuil, het
plaatsen van een Vlaams paneel, BRP en het beperken van de sleepduur.
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Thema
Selectiviteit (60%)

Visserij-technisch, dierenwelzijn en overleving (40%)

Wijzigingen ten opzichte van de vorige indicator

Maatregelen
Maaswijdte (kuil)
Maaswijdte (net - tegen kuil)

Maaswijdte (net - achter de kap)

Maaswijdte (net - kap)

Maaswijdte voor kuil en Vlaams paneel

Vlaams Paneel

BRP

Panelen in de rug
Experimentele methodes
Eigen aanpassingen Klein
Eigen aanpassingen Groot
Nephrops rooster
Sleepduur

Sleepdiepte
Sleepsnelheid

Flip - Up

Kettingmat

Steenschot
Verwerkingstijd op dek
Verwerkingsstijl

Stunnen

Humaan slachten
Opvoerband

Stromend water in stortbak
Eigen aanpassing klein
Eigen aanpassing Groot

Deze indicator is nieuw en omvat zaken uit de oude indicator Inspanningen Duurzame Visserij en

Dierenwelzijn.
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Economische indicatoren

Financiéle stabiliteit

De indicator Financiéle stabiliteit probeert een inschatting te maken van het risico dat een bedrijf in
drie jaar tijd failliet gaat.

Berekening

Dit is een indicator die een samenvatting is van 8 deelindicatoren, genaamd de FiTo -score. Voor de
volledig beschrijving van de berekening wordt doorverwezen naar Fact Sheet | & Il van de indicator
Financiéle Stabiliteit (Schotte, 2014b, 2014a).

Ratio’s Waarde Logitscore
1. Bruto toegevoegde waarde / 1,50 0,82
personeelskosten
2. Nettorendabiliteit van de bedrijfsactiva voor 0,02 0,51
belastingen
3. Nettorendabiliteit van het eigen vermogen na 0,03 0,51
belastingen
4. Zelffinancieringsgraad 0,63 0,65
5. Graad van financiéle onafhankelijkheid 0,78 0,69
6. KT financiéle schuldgraad 0,00 0,50
7. Dekking van het vreemd vermogen door de 0,53 0,63
cashflow
8. Nettokasratio 0,97 0,72
FiTo® - score 0,63

Figuur 5 Rekenvoorbeeld FiTo-score, overgenomen uit Schotte 2014 a & b.

Wijzigingen ten opzichte van de oude indicator

De indicator is niet gewijzigd ten opzichte van de oude berekening. Bij het adviseren zullen we wel
specifiek kijken naar liquiditeit, solvabiliteit en rendabiliteit. De oude indicator Rendabiliteit wordt niet
meer als een afzonderlijke indicator opgenomen.

Visserij-inspanning

Visserij-inspanning is een maat voor de economische efficiéntie van de activiteiten van een
vissersvaartuig. Hierbij wordt de opbrengst uitgezet tegenover de ‘inspanning’ (de periode waarbinnen
de visserij-inspanning heeft plaatsgevonden, vaak in dagen of uren). Hierbij wordt steeds getracht
deze verhouding te maximaliseren door het creéren van zoveel mogelijk aangelande vis en/of
besomming met zo weinig mogelijk visserij-inspanning.

Berekeningswijze

In de oorspronkelijke berekeningswijze van visserij-inspanning werden de RPUE’s? van de vaartuigen
niet ‘puur’ tegenover elkaar vergeleken. De bezorgdheid hier was dat de RPUE van een groot vaartuig
niet vergeleken kan worden met die van een klein vaartuig — het verschil in grootte ordes maakt deze
vergelijking weinig relevant. Op één dag kan een groot vaartuig meer vangen - en meestal meer

1 Revenu Per Unit of Effort — opbrengst voor ingezette inspanning — meestal is dit opbrengst per zeedag
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besommen - dan een klein vaartuig. Er was een weging nodig om de verschillen recht te trekken, en er
werd initieel gekozen om dit te doen door middel van de toevoeging van het motorvermogen (kW) en
bruto tonnage (GT). De volledige methodologie kan teruggevonden worden in de Fact Sheets voor de
indicator Visserij-Inspanning (Schotte, 2014).

Wijzigingen ten opzichte van de oude indicator

De weging bleek onvoldoende om vaartuigen van verschillende groottes en specialisaties onderling
vergelijkbaar te maken. Hierdoor zal binnen VALDUVIS 2.0 gewerkt worden met een vereenvoudigde
formule, maar zullen streefwaarden gedefinieerd worden per vaartuiggroep.

Besomming

Visserij—inspanning

Sociale indicatoren

Guardians of the sea

De indicator Guardians of the Sea omvat de initiatieven, engagementen en samenwerkingsverbanden
die bewijzen dat de reder / visser met een positieve ingesteldheid bijdraagt aan een duurzame
visserijsector.

Inhoudelijk bestaat de indicator uit een checklist van alle niet-technische zaken die vissers / reders
kunnen doen die bijdragen aan duurzaamheid. Deze indicator is bijgevolg aanvullend op de indicator
‘vangstproces’ waar alle visserijtechnische aspecten beschreven staan.

Berekeningswijze

De indicator bestaat uit een lijst van mogelijke initiatieven en engagementen waar een reder (vrijwillig)
aan kan deelnemen én bijdragen aan het verbeteren van de duurzaamheid en sociaal engagement van
de Belgische visserijsector.

ﬂmm

Collectieve projecten Vb.Fishing for Litter X X

Vb studenten X X X
meenemen van
de visserijschool

Engagement
Invullen van stageboeken X X X

Opleiding en vorming
(visser van de toekomst)

Vb quotacommissie, X X X
Deelname aan comités onderwijs en

vorming, leden RC
Vermindering GHG X X X
Uitstootfilter X X X
Alternatieve / zuivere X X X

Milieu brandstof

OVAM afvalstoffendossier X X X
Afval — visserij (spekking X X X

/ net recyclage)
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Afval - huishoudelijk X X X
Ecologische anti-fouling verf X X X
Minder spekking of milieu-
vriendelijke spekking (Yak)

Lokaal verhaal Lokaal toerisme Vistrap X 0 0

Persoonlijk verhaal, X (of X (of nvt) X (of nvt)
woordvoerder voor nvt)

de visserij,

sensibilisering .

Sociale media

aanwezigheid,

visbeurzen,...

Bijdragen aan een positief
image van de sector:

Wijzigingen ten opzichte van de oude indicator
Dit is een nieuwe indicator

Welzijn en welbevinden

Deze indicator volgt de inspanning op die een reder neemt om het welzijn en welbevinden van een
bemanningslid te verbeteren. Hierbij wordt welbevinden in 4 aspecten beschouwd;

Fysiek

Mentaal
Financieel
Work-life balans

el

De fysieke maatregelen die te maken hebben met veiligheid worden apart opgenomen binnen de
indicator ‘Veiligheid’. Hier wordt dus aandacht besteed aan de persoonlijke ervaring van de visser, los
van het potentieel ‘gevaarlijke’.

FYSIEK MENTAAL

q &
@
() WELBEVINDEN

© o

FINANCIEEL WORK-LIFE BALANS

Figuur 6: Overzicht van de aspecten die bijdragen aan het algemeen welbevinden (Messely, Prové, & Sanders, 2020)
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Berekeningswijze

Deze indicator omvat een checklist van factoren die het leven aan boord comfortabel en aangenaam
maken voor de bemanning, alsook zaken rond het mentaal welzijn. De inhoud van deze enquéte is
gebaseerd op gelijkaardig onderzoek van het ILVO, maar dan toegepast op landbouwers (Messely,
Prové, & Sanders, 2020; Spiegel et al., n.d.). Om de inhoud aan te passen aan de visserijcontext werd
deze checklist afgetoetst met Previs en de Rederscentrale.

Tabel 3 Vragenlijst Welzijn en Welbevinden

Voedsel en drinkwater

\Voorzie je voedsel van goede kwaliteit, kwantiteit en variatie voor je
bemanning?

\Accommodatie
Ik zorg ervoor dat de accommodatie aan boord net en hygiénisch is
De kook- en eetruimtes zijn groot genoeg voor alle bemanningsleden

De accommodatie is voldoende geventileerd, verwarmd, gekoeld en verlicht.
Er worden voldoende maatregelen genomen worden om hinder van lawaai en
trillingen te beperken

Er een voldoende grote koelkast en vrieskast aanwezig is

Er zijn goede sanitaire voorzieningen aan boord (toilet, wasbak en douche)

De privacy wordt tijdens het gebruik van de sanitaire voorzieningen verzekerd
Er is voldoende warm en koud water aan boord

Elk bemanningslid heeft een eigen bed

Voorzieningen
Er is een goede wifiverbinding aan boord

Er is een televisie aan boord
Er is een ontspanningsruimte aanwezig aan boord (zitplek op dek,..)

Werk/rust
Ik ben op de hoogte van de werk en rusttijden van de bemanning
Ik geef mijn bemanning voldoende rusttijd tussen zeereizen

Middelengebruik
Ik zou controles op middelengebruik toelaten op mijn vaartuig

Veiligheid

Deze indicator volgt de maatregelen op die een reder kan nemen om de veiligheid aan boord te
verbeteren.

Berekeningswijze

Checklist met veiligheidsmaatregelen. Elke maatregel heeft dezelfde waarde. Maatregelen die niet van
toepassing zijn voor een bepaald vaartuig worden aangeduid als ‘NVT’. Voorbeeld hierbij is
‘Aanwezigheid beveiliging op de gieken’. Deze is niet van toepassing bij vaartuigen die niet met gieken
vissen.
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Tabel 4 Vragenlijst Veiligheid

Factor Ja/ Nee N.v.t
Aanwezigheid brandalarm, branddeken, brandemmers,... X
Aanwezigheid en gebruik gezichtsbeschermers bij kuisen X
Aanwezigheid gangway of ladder aan boord X
Aanwezigheid defibrillator X
X (indien ze
op een
Aanwezigheid beveiliging op de gieken X andere wijze
vissen)
X (in geval
X van
Aanwezigheid ringel voor vistaliehaak (ouder vaartuig) of trommel afwijkend
systeem)
X (in geval
van
X afwijkend
Trekkrachtmeter systeem)
Vrije val knop X
X (kleiner
Watch alarm/Dodemansknop X vaartuig)
Aanwezigheid aldislamp X
X (niet in
X geval van
Aanwezigheid Immersion Suit kleine
vaartuigen)
MOB alarmsysteem (knop op vaartuig) X
Reddingsvest met PLB (PersonallLocator) (aanwezig en gebruik) X
Ophaalnet X
Vlot aan elke zijde X
Bereidheid voor een veiligheidsoefening aan boord X
X

Vissers hebben toegang tot Previsapp aan boord en / of veiligheidsinstructiekaarten
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Stimulatiebonus

De stimulatie bonus bestaat uit een set van maatregelen die een reder kan nemen om zijn
duurzaamheid te verbeteren. Deze aspecten worden niet opgenomen in aparte indicatoren, maar
worden beschouwd als een belangrijk speerpunt In de volgende 3-jaren-cyclus. Daarom kan een reder,
door in te zetten op die hieronder beschreven acties, extra punten verdienen bovenop de
geaggregeerde score zoals berekend in VALDUVIS. Het voordeel van deze aanpak is dat op een heel
duidelijke manier gecommuniceerd kan worden naar iedereen waar het beleid, onderzoek en
management de komende 3 jaar op inzetten. Een belangrijke overweging hierbij is dat deze
maatregelen eerlijk moeten zijn voor elk type vaartuig. Maatregelen die momenteel beschikbaar zijn,
zijn vooral toegespitst op grotere vaartuigen en eurokotters. Genoeg initiatieven zijn ook nodig voor
klein vlootsegment vaartuigen. Deze stimulatiebonus zal nog verder vormgegeven worden.

Tabel 5 Voorbeeld van mogelijke opbouw stimulatiebonus

Thema Actie Beschrijving KVS Eurokotter GVS

SEI LS Self sampling X X X

met

CLLEP L SELEN Zeegaande waarnemers 0 X (of nvt)  x
eigen
innovaties Deelname aan LED there be light, etc. X X X
onderzoek
Eigen innovaties X X X
Aanleveren van X X X
data algemeen
VISTools X X X
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